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Président de la Région Grand Est en charge de la Transition écologique et
énergétique.
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Nos actions pour les collectivités

o

> Animer, Informer, sensibiliser, faire monter en compétence

» Accompagnement a I’exploration de sujets nouveaux
Pré-diagnostic, analyse d’opportunité, perspectives

> Mise en lumiere de projets remarquables et inspirants

> Aide a la recherche de financements et programmes Européens

CLUB SMART GRIDS
GRAND EST




Les thématiques retenues par SGGE

> 0000

Le batiment et Smart City
(construction et rénovation
avec l'intégration du
numeérique, des EnR, des
infrastructures de recharge
et de stockage)

La production

décarbonée et
décentralisée

d’énergie

IIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIIII

La Mobilité durable
(Electrique,
Hydrogene, Bio Gaz
Naturel pour
véhicule...)
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La valeur ajoutée de Smart Grids Grand Est =~~~

M Multi expertise (approche multi énergies, sobriété, mobilité
décarbonée, numérique)

M Vision Stratégique et non partisane de la transition énergétique des
territoires (vision moyen/long termes)

M Informations sur les solutions de financement ( AAP Européens
innovation et démonstrateurs)

V] Réseau d’acteurs publics/privés engagés sur la thématique / partages
d’expériences, visites de sites/projets exemplaires

CLUB SMART GRIDS
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LES PERSPECTIVES DE DEVELOPPENT DU VEHICULE ELECTRIQUE[GLEITY)

Herveé LIST (RTE - Directeur des Affaires publiques Grand Est)
> Retour sur les études prospectives de RTE

DEPLOIEMENT DES BORNES DE RECHARGEMENT DE VE EN GRAND-EST{EINID)!

Frédérique LAVA-STIEN (Enedis - Directrice Territoriale Meuse & MOSELLE)
> Photographie et perspectives du déploiement des IRVE en Grand-Est

LES ENJEUX DU PILOTAGE DE LA RECHARGEgR L iy}

Frédéric ALONSO (Enedis - Chef de projet Smartcharging et V2G)
> Position d’Enedis pour faciliter et encourager les solutions de
pilotage : présentation des recommandations

U el[elN1XelS (5 min)

Hannah BESSER (Enedis - Directrice Régionale Champagne Ardenne)
>Zoom sur Uactivité Nouvelle SORIVE : L'intérét a terme de la technologie
"Vehicle to grid" (V2G) en faveur de la flexibilité pour le réseau.

CLUB SMART GRIDS
GRAND EST
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Marc HELFTER (HAGER Group - Directeur Innovation) (15min)
> Les technologies disponibles, bornes et véhicules bidirectionnels...

Jean-Francois CAMUS (EDF - Chargé de Mission Innovation) (10 min)
> Présentation de la solution de smart-charging du groupe EDF en Grand Est
(Recharge Intelligente Grand Est)

Djaffar OULD ABDESLAM (Université de Haute Alsace - Professeur) (15 min)
> Veéhicule to Home (V2H) dans la cadre du projet de recherche Européen "ASIMUTE »
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LES PERSPECTIVES DE DEVELOPPENT DU VEHICULE ELECTRIQUE[RERID!

Herveé LIST (RTE - Directeur des Affaires publiques Grand Est)
> Retour sur les études prospectives de RTE
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21 juin 2024

Impact de la mobilité sur le systeme électrique
d’ici a 2035/2050

Hervé LIST, Directeur des affaires publiques Grand Est



Les missions de RTE en 3 photos




Une mission (réglementaire) moins connue : alerter/conseiller le gouvernement a
différentes échéances de temps sur la sécurité d’approvisionnement

onde

Electricité : les scénarios d'alerte pour I'hiver

» Dans des prévisions i » Le systeme est placé i » RTE espeére que les éco- | » Les cours de I'énergie re- | » Auméme moment,
attendues, le gestionnaire | sous «vigilance renforcée», | nomies d'énergie et un | battent les cartes dubud- | 'ONU fait le constat
du réseau frangais, RTE, ans un contexte de fortes | dispositif d'alerte, Eco- i get 2023 en France et affec- | d'une crise climatique
appelle a la «mobilisation nsions sur le gaz et d'in- | watt, permettront d’éviter | tent particulierementles | d’une «portée
générale » pour éviter des isponibilité d’'une partie | les délestages, qui ne { HLM, qui ne bénéficient | destructrice inouie»
coupures d'électricité i du parc nucléaire i peuvent étre exclus i pas du bouclier tarifaire | paces 1o, 14, 15 €7 1819

(\

DIRECTEUR : JEROME FENOGLIO

)
JEUDI 15 SEPTEMBRE 2022
78" ANNEE - N924165
3,20 € - FRANCE METROPOLITAINE
'WWW.LEMONDE. fz?—
FONDATEUR : HUBERT BEUVE-MERY
o~

-~

Depuis I'hiver prochain...
(prévoir les jours a venir)

(app a télécharger) @
Jusqu’a 2050...

N
g \

MARDI 26 OCTOBRE 2021

775 ANNEE - N°23887

3,00 € - FRANCE METROPOLITAINE
WWW.LEMONDE FR

FONDATEUR : HUBERT BEUVE-MERY

~ -~ Futurs

DIRECTEUR : JEROME FENOGLIO
énergétiques
2050

Energie : la France a I'heure des choix stratégiques

» Le gestionnaire national | » Cette étude, lancéeala | » Six scénarios sont i » Publiée a six mois de i » Evoquant une «course
du Réseau de transport i demande du gouverne- présentés, avec ou sans le | I'élection présidentielle, i contre la montre pour
d'électricité (RTE) a dé- i ment, examine la facon nucléaire, afin de lutter au | cette étude devrait peser | répondre a la crise clima-
voilé, lundi 25 octobre, un : dont le systeme électrique : mieux, al'échelle natio- | lourd dans les débatset  : tique », RTE appelle a
rapport décisif sur 'avenir | peut contribuer alaneu- : nale, contre les déregle- | inciter les différents candi- | «choisir une orientation»

énergétique du pays i tralité carbone d'ici @ 2050 : ments climatiques i dats a se positionner | PAGES 14-15



@ La Stratégie Nationale Bas Carbone (SNBC) francaise
Evolution de la Consommation globale d’Energie pour atteindre la
neutralité carbone en 2050

m Evolution de la consommation dénergie finale et de la part de |'électricité en France métropolitaine
{historigue et projections SNBC)

T000

hes Projections SNBC

1 800 {intégrant une forte o y . ,
baisse de la demande - 40 A) d Energ'e consommee

en énargie finale totale)

1400 —— e entre 2023 et 2050

BOG ——— 3

o _ . +35% d’électricité
400 en absolu

0

2005 2020 035 2053

B Elecnicté W Gaz {dont gaz décarboné)* W Pétrole M Charban Bois, biocarburants, dechets, chakeur

* Le vecteur gaz consiste awjourdhul quasi-exciusivernent en du gaz naturel d'origine fossile. Il est amens & évpluer pour n'étre constitug, en 2050,
que de gaz verts {hydmogéne, hiométhane, méthane de synthése, ammoniac, et ).



@ Evolution de la consommation électrique d’ici
a 2035

| A-ref
700

Transport a

Industrie .

. 4
TWh

Numerique ’

Chauffage »

2015 2020 2025 2030 2035

B Residentiel & Tertiaire WM Industrie [ Transport
M Agriculture M Energie (dont pertes réseau) % Dont hydrogéne




TWh

70

Zoom sur le Transport

2010

2015

2020

2025

2030

2035

Véhicules particuliers
VEhicules utilitaires légers
I Camions
M Busetcars
B Maritime et fluvial
H Aérien
0 Autres modes de transport
I Ferroviaire marchandises
B Ferroviaire passagers
I dont hydrogéne



Zoom sur le vehicule léger

Evolution de la structure du parc de véhicules légers d’ici & 2035

50

45 T =

43 millions
de véhicules
thermiques

Millions de véhicules

Consommation
énergétique
finale annuelle

de 345 TWh 0 )
2020 2025 2030 2035
Emissions
de 86 MtCO,
A\, p, M Essence [ Diesel M Gaz | Electrique ™ Hybride rechargeable

-

18 millions
de véhicules

électriques

et hybrides
rechargeables

35 TWh de
consommation
électrique
annuelle

25 millions
de véhicules
thermiques

Consommation
énergétique

finale annuelle
de 170 TWh

Emissions de
32 MtCO,




@ Le parc de production d’électricité sera capable de produire I'énergie
consommeée par les véhicules électriques, dans tous les scénarios

étudiés

= La consommation d'électricité pour la recharge des véhicules électriques (véhicules légers, bus et camions)
représentera, selon le scénario, entre 5% et 10% de la consommation d’électricité en France a I'horizon 2035 (i.e.

moins de 50 TWh).

= La production décarbonée (~630 TWh/an a I'horizon 2035) pourra largement couvrir la demande d’électricité en
energie, y compris dans des scénarios de fort développement des véhicules électriques.



Difféerents apports possibles de flexibilité des VE
pour le systeme électrique



@ * lere source d’intérét : La flexibilité structurelle ou le
décalage de la recharge dans la journée

Sur le mode Heures Pleines/Heures Creuses

Par analogie : voir la maniere dont les ballons d’eau chaude sont enclenchés
automatiquement la nuit, ce qui permet de décaler une puissance importante



@ Evolution du mix énergétique d’ici a 2035 et impact sur les moments ou
consommer
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Il faut trouver les incitations tarifaires pour que la recharge se fasse durant les pics de production solaire !



@ e 2éme source d’intérét : La flexibilité dynamique ou
I’effacement de la recharge en cas d’aléa ou de situation
exceptionnelle

Au-dela des variations régulieres et prévisibles longtemps a I'avance, il existe un
besoin de flexibilités pour faire face a des fluctuations moins régulieres (exemples :
vague de froid, journée sans vent, etc...)

En situation de saturation du systeme électrique, étre capable d’envoyer un signal pour que
les recharges s’effacent (Ecowatt par exemple)




@ * 3eme source d’intérét : La flexibilité d’équilibrage ou la
capacité des VE a participer a la stabilisation du réseau
en temps réel

L'équilibre production-consommation est un impératif du bon fonctionnement d’un
systeme électrique en temps réel

Des réserves (primaires et secondaires) sont prévues pour y contribuer si besoin
(réactions en quelques secondes ou minutes)

Le développement massif des batteries stationnaires vient relativiser les besoins de recours
aux batteries des VE



Le développement du pilotage de la recharge, méme simple, conduit a
des bénéfices importants pour le systeme électrique (~1 Md€/an)

Le pilotage de la recharge permet d’optimiser ['utilisation des moyens de production a bas colt pour un béenéfice

économique pour la collectivité de plus de 1 Md€/an.

| 'essentiel de la valeur peut étre apportéee par des dispositifs de pilotage simples : asservissement a un signal tarifaire de

type « HP/HC », branchement du veéhicule le WE, ...

Les bénéfices Suppl émentaires Valeur pour la collectivité associée au pilotage dans le scénario Crescendo haut
apportés par le vehicle-to-grid 1400 1400
pourraient étre importants 1400 1400 I. """
mais dépendent du niveau de . 1200 1= 1200 N !
développement du pilotage sur \ £ 500 . [.
I ep_semble du parc de s a0 500
vehicules.
@ 600 e 1 600

A noter toutefois que le $ 5 D | 400
développement massif des - -
batteries stationnaires vient

. . 0 0
relativiser les besoins de 40% pilotage 40% pilotage 40% pilotage 100% pilotage 100% pilotage 100% pilotage
recours aux batteries des VE. tarifaire statique, dynamique,  dynamique avec V2G, tarifaire statique dynamique dynamique avec V2G

60% sans pilotage  60% sans pilotage  60% sans pilotage

it ﬁ_d'équipement et de mise en ceuvre croissants

i!.'é‘quipement et de mise en ceuvre croissants
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Marc HELFTER (HAGER Group - Directeur Innovation) (15min)
> Les technologies disponibles, bornes et véhicules bidirectionnels...

Jean-Francois CAMUS (EDF - Chargé de Mission Innovation) (10 min)
> Présentation de la solution de smart-charging du groupe EDF en Grand Est
(Recharge Intelligente Grand Est)

Djaffar OULD ABDESLAM (Université de Haute Alsace - Professeur) (15 min)
> Veéhicule to Home (V2H) dans la cadre du projet de recherche Européen "ASIMUTE »

REPONSES AUX QUESTIONS POSEES DANS LE CHAT
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Webinar — Build & Connect

Date : 21/06/2024
Author : Marc Helfter




What is Vehicle To X? Bidirectionality? §

« The main purpose of a car is to move.
* Average mileage in Europe is around 30 km per day.
* Most of car have a range of more than 400 km.

« The remaining battery storage capacity can be used for other purposes:
« To power a house/building
« To provide flexibility services to the electric grid by storing or sending back energy

« In addition to charging (unidirectional), the car can send energy back in the electric
infrastructure and becomes bidirectional.

hagergroup 3



New use cases in addition to just driving a car

Vehicle To Home (V2H) Vehicle To Grid (V2G) Vehicle To Load (V2L)

Optimization of the use of energy at a Providing flexibility to electrical grids Power an electrical load in off grid
building level. Improve self-consumption (power limitation, storage of situations (i.e. off grid mountain
and autonomy level (i.e. single house...) overproduced renewables...) lodge during the weekend...)

hagergroup 4
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Consumption driven




Production and distributors adapt to consumption

Wind
Farm

Solar

Distribution
substantion

Transmission
substantion

Power
transformers

Power
station

hagergroup

Commercial &
Industrial users

Residential
customers
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Prosumer to flexumer




More and more renewables in the electricity mix
Flexibility as an enabler

Gas, coal, atom Sun, wind
controlled  fluctuating
centralized « weather dependent

decentralized
hagergroup



Demand response — from prosumer to flexumer

ndad | =1 Ambad = =15/

=) l
E»‘l\ »’5\/' !

Conventional Renewable Fixed Occasional | Shifted Consumption Line
oo .o " Increased Absorption
°Qe° - Y X
o.o o0 — - Reduced Peak Demand
<
Centralised Decentralised =
__ 3
w
_/'/I —-0— ‘ A ?,
mlll = N g
Grid Grid Volatile
instability congestion markets
P
1@ £
N | —d
1AM 6AM 12PM 6PM 12AM
Smart grids Intelligent markets

i Renewable Generation @ === Home Consumption
Flexibili
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-lexible consum
Flexibility with dynamic tariffs: smart charging + V2X

CPO (charging [ [ )
point operator)
ISO15 118
Flexible

............................. and reversible
----------------------------- Ioads with Storage

Electricity Storage

Smart meter EMC _ Energy Management E E E --------------------------------------
gateway + meter Controller .'...............E .

: : Flexible loads with
LA SR R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R R RRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRRERR] '.. : E o storage

hagergroup



Virtual Power Plant - Aggregation

hagergroup

Procurers

—) .
ﬁ Large energy g |m|
users Q

TSO Aggregators L} Providers
T 'T' DSO m Energy storage
operators
a=a
W  Electricit Platform _ /
'.‘l y Generation ::: -y
suppliers asset 4
.. _owners
Community
and domestic @
flexibility

12
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Renault 5 with V2G pack

hagergroup 14
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Thank you
for your attention!

Marc Helfter
Disruptive Innovation Director
Corporate Strategy — Innovation & Business Development

Boulevard d’Europe M +33 6 1967 63 89
67215 Obernai Cedex marc.helfter@hagergroup.com
France hagergroup.com
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Marc HELFTER (HAGER Group - Directeur Innovation) (15min)
> Les technologies disponibles, bornes et vehicules bidirectionnels...

Jean-Francois CAMUS (EDF - Chargé de Mission Innovation) (10 min)
> Présentation de la solution de smart-charging du groupe EDF en Grand
Est (Recharge Intelligente Grand Est)

Djaffar OULD ABDESLAM (Université de Haute Alsace - Professeur) (15 min)
> Véhicule to Home (V2H) dans la cadre du projet de recherche Européen "ASIMUTE »

REPONSES AUX QUESTIONS POSEES DANS LE CHAT




RECHARGE INTELLIGENTE
&-Grand Est

Region Grand Est :
découvrez la solution
smart charging
pour votre flotte

de vehicules

Adoptez la recharge du futur



Une solution pilote pour les flottes de
véhicules électriques
des entreprises et collectivités locales
en Grand Est

* *
‘-‘ =jzivia ¢
‘ GROUPE eDF
q &>-Grand Est
& Sdreev
GROUPE €DF

L 4

L 4

Jean-Francois CAMUS
Chargé de Mission Innovation
EDF — Grand Est
Nancy — 06 50 39 29 67




Flexibilité apportee par la mobilité electrique
grace au pilotage de la charge

Pilotage temporel Pilotage de la puissance

Modulation de la puissance de recharge

Décalage temporel
de la recharge

= S5
/ ~

i 4

\

f".
Heure darrivée Charge Charge ;’K \\
du VE naturelle pilotée / = \
J Appel de puissance b\

\ P avec recharge naturelle

Recharge du VE

Temps J ) Temps
— I

Heures creuses Heures pleines Heures creuses

Figure 1: Pilotage temporel de la recharge dans le cas d'un tarif heures creuses /heures pleines  Figure 2: Pilotage de la puissance de la recharge
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Le Smart Charging — Recharge Intelligente est
une solution pour :

- faciliter la transition vers I’ électromobilité

- gerer la flexibilite du systeme électrique
accentuee par la montee en puissance des
énergies intermittentes.




RECHARGE INTELLIGENTE
&>-Grand Est

www.recharge-intelligente-grand-est.fr

“WM\J/

Soutenue par Labellisée

Avec le soutien de

v GRAND x

ER ADEME N,
i . EPUBLIQUE La Région _ _ F=OT=11D
climaxi@n & Grand st [=ST=UR
Gniiciper.économisenva@loviser ZE;?NCAISE ral1—:s l = l = .

GRAND

; ~ “‘T -
2 Pdle Véhicule du & rand Es: --NOV+
A Solutions pour vehicuies & mobiltés du fuzur L e :
7?.'“.\‘ S paur véhicu: mobilités du. futur i abilité ectrigue -_ )
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Marc HELFTER (HAGER Group - Directeur Innovation) (15min)
> Les technologies disponibles, bornes et vehicules bidirectionnels...

Jean-Francois CAMUS (EDF - Chargé de Mission Innovation) (10 min)
> Présentation de la solution de smart-charging du groupe EDF en Grand Est
(Recharge Intelligente Grand Est)

Djaffar OULD ABDESLAM (Université de Haute Alsace - Professeur) (15 min)
> Véhicule to Home (V2H) dans la cadre du projet de recherche Européen
"ASIMUTE »

REPONSES AUX QUESTIONS POSEES DANS LE CHAT




Fonds Europeen de Développement Régional (FEDER)

Schweizerische Eidgenossenschaft “**
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Pr. Djaffar OULD ABDESLAM (Université de Haute Alsace)
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Le projet ASIMUTE est cofinancé par I'Union Européenne par l'intermédiaire du Fonds Européen de Développe-
ment Régional (FEDER) du programme Interreg V-A Rhin Supérieur, ainsi que par la Confédération Suisse et les

cantons Béle-Ville, Bale-Campagne, d’Argovie et du Jura.
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Partenaires
Une coopération européenne

S ST

Technische Universitét % A
P Kai Karlsruher Institut far Technologie
Landau

HOCHSCHULE KEHL

UHIVERSITY OF ARPLIED SGIENGES
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Le projet en chiffres

2475 957.62

L
>
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PERIODE DU PROJET
du 01/10/2023 au 31/01/2027

CoUT GLOBAL DU PROJET

4 290 588.67 €



Work Pakages

WP3 (UHA) : Sobriété énergétique et consommation compensatoire

WP4 (UHA) : Croyances et hiérarchie des attentes des ménages vis-a-vis des dispositifs
technologiques d’autoconsommation

WPS5 (CNRS) : Outil de concertation entre les citoyens et les pouvoirs publics

WP6 (Kehl) : Etude et proposition d’harmonisation du cadre juridique de 'autoconsommation en
Allemagne, en France et en Suisse

\IfIVP7 (;:HNW) : Outil de conception en ligne pour les systemes de véhicules a domicile (Vehicle-To-
ome

WP8 (HFU) : Développement d'une intelligence artificielle pour les NILM

WP9 (KIT-DFIU) : Optimisation multi-objectifs pour le contrdle efficace des systemes de chauffage
domestique

WP10 (UHA) : Les batteries seconde vie pour de 'autoconsommation

WP11 (RPTU) : Développement de méthodes de stabilisation dynamique dans les systemes
énergétiques dominés par I'électronique

WP12 (ivESK, HSO) : Sécurité de l'infrastructure du réseau intelligent et des compteurs intelligents

WP13 (INES-HSO) : Procédures robustes de gestion décentralisée de I'énergie avec peu d'échanges
de données et une grande interopérabilité
5



Outil de conception en ligne pour les systemes de
vehicules a domicile (Vehicle-To-Home)



Outil de conception en ligne pour les systemes de
vehicules a domicile (Vehicle-To-Home)

Solar inverter

Bi-directional EV
charger

X

EV with V2G or
VZ2H

Besoin de logiciels qui prennent en
compte le fait qu’a l'avenir, les
véhicules électriques ne vont pas
seulement se charger, mais aussi se
décharger, ce que l'on appelle la
charge bidirectionnelle

Premiére présentation du logiciel
en octobre 2024



Developpement d'une intelligence artificielle
oour les NILM
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Le SMI dans une maison (Prosumer)

Smart Meter Inclusif

v’ Lire les données du compteur Prototype

v" Identifier les charges

v" Classifier et contrdler les charges

v" Contréler les PV, les batteries et les VE 5

v Apprendre des habitudes de I'utilisateur E_i

v' Proposer des scénarios

YZJ-__*_

Radio or wired

Power
Meter

Personal Data
r

Use

Grid
Le projet est multidisciplinaire et aborde

les aspects suivants : f Ehe ' L
v" Social, @ | g 3 l‘a
S—

‘/ . I Storage
Dr0.|t, Other Loads Light Washing machine  Water heater equipment

v" Environnemental, B

v Technique.
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Conception materiel du prototype

wnipusq Z

Ancienne version .
Version actuelle F

Measurement Hardware

usB
7
) Micro Mini
Filter  —  ADC Controller Computer
Ethernet
WIFI

1 L2 L3

current sensors



Conception logiciel du prototype (NILM)

-l

current profile of different appliances

Total Signal

Smart

» e

Inclusive

Non-Intrusive
Load Monitoring

Voltage

Current

software structure

}

%

Datalogging

Energy Monitoring

A=
o LA,
= ALY
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Construction de grandes bases de donnees pour
'apprentissage

[ L'lA a besoin d'un grand nombre de données pour ]

une meilleure prise de décision

Peter Norvig, le responsable scientifique de Google (2011) affirme : :
"Nous n'avons pas de meilleurs algorithmes, nous avons juste plus de données," i 1

()-8
Parameétres mesurés [ Foioories
¢

>»

v Implémenter le Prosumer en HIL P ——
7 Va t
v" Créer une base de données |:> ysteme simulé

v' Effectuer des tests en toute sécurité

v" Tester I'algorithme final d'IA dans des
conditions plus faciles ,

v" Créer plusieurs scénarios et les tester en | commandes
accéléré et en grande quantité

. . Real Time Digital Simulator
Systeme embarqué
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Les batteries seconde vie pour de
'autoconsommation



WP10 : Les batteries seconde vie

p— SOH decreases and Battery not suitable for EV Secondary usage of
7, ¢l Cycling SOC drops faster anymore Li-ion batteries
y o4 , Lo
= & st - =

Y !
i B

) \& ( High Temperature ﬁ \

% Solar systems

Li-ion battery {‘.,1. T Li-ion battery
SOH=100% A WOvercharging SOH=[80-40%]
Electric Vehicle l
DYl Power
Discharge 31 bank

S0 = 100.
SoH!% = 100,
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Equilibrage actif des cellules

After first full After x cycles
dlscha:ge cycle without ba[ancmg
T
#2

Initial differences in SoH End of Discharge End of Charge
and self-discharge rate defined by Cell #2 defined by Cell#1

Battery states without balancing

After first full Charge transferred from ~
dlscharge cycle Cell#1 to Cell #2 ‘
‘ I B8 &

Initial differences in SoH End of discharge End of discharge defined
and self-discharge rate defined by Cell #2 by Cell #1 and #2

Active balancing during discharging

Full charging Charge transferred from Charging
cycie P Cell #2 to Cell #1 COI[f]JlLlES
Discharged state End of charge defined Cell #1 is charged and End of charge defined by
with SoC 0% by Cell #2 Cell #2 is discharged Cell#1 and Cell #2

Active balancing during charging

16
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Heure Jour

Autoconsommation
avec VE

08:00 12:00 16:00 20:00 19. Ju
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BUILDE&E.
COMNNECT

W EBINNESIRE

CLUB SMART, GRIDS GRANDIES/,

Le'smart.charging ou le pilotageiintelligent
de la recharge des vehicules electriques

21/06/2024
de 14HOO a 15H30

BUILDE&E
CONMNNECT

INNOVATION FOR BUILDINGS & TERRITORIES

CLUB SMART GRIDS

GRAND EST




BUILDE&E
CONMNNECT
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BUILDE&E.
COMNNECT

INNOVATION FOR BUILDINGS 4 TERRITORIES

W EBITNEAIRE

Le'smart.charging ou le pilotageiintelligent
de la recharge des vehicules electriques

CLUB . SMART GRIDS GRANDIESH; ’

21/06/2024
de 14HOO a 15H30

MERCI A TOUTES ET TOUS POUR VOTRE PARTICIPATION !

Prochain webinaire SGGE fin septembre/octobre :
« Flexibilité des batiments tertiaires »

CLUB SMART GRIDS
GRAND EST




